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RESUMEN 

La movilidad urbana en el Jirón Grau, centro histórico de Piura, enfrenta tensiones entre 
preservación patrimonial y demandas contemporáneas de accesibilidad, agravadas por la 
urbanización acelerada. Este estudio analiza las perspectivas cualitativas de los usuarios 
para comprender las intersecciones entre la dimensión humana y el impacto físico-ambiental. 
La dimensión humana se fundamenta en teorías de Kevin Lynch, Jane Jacobs y Jan Gehl, 
los cuales examinan las interacciones sociales, percepción de seguridad, conectividad y 
accesibilidad para grupos vulnerables. La dimensión físico-ambiental se fundamenta en 
teorías de Ebenezer Howard y Richard Register. Estudios previos priorizan flujos vehiculares, 
ignorando las experiencias ciudadanas que determinan la apropiación del espacio público 
histórico, lo que reduce la movilidad a desplazamiento físico, desatendiendo significados, 
seguridad y tensiones entre preservación y funcionalidad. Mediante un enfoque cuantitativo 
con interpretación hermenéutica, se aplicó una encuesta estructurada a 378 usuarios 
cotidianos (muestreo probabilístico estratificado) que transitan por el tramo del Jirón Grau, 
que va desde el óvalo Grau hasta la Catedral. Se evaluaron diez subcategorías, cinco de la 
dimensión humana y cinco de la dimensión físico-ambiental, usando la escala de Likert (5 
puntos máximo): interacciones sociales, percepción de seguridad, conectividad, accesibilidad 
para grupos vulnerables, oportunidades de estancia, estructura vial, mobiliario urbano, 
infraestructura física, barreras físicas y escala humana. Los resultados, los cuales se 
visualizan en los gráficos de radar, revelan heterogeneidad perceptual: interacciones sociales 
destacadas (M=4.3) contrastan con deficiencias críticas en accesibilidad para grupos 
vulnerables (M=1.5) e infraestructura física (M=1.0). La percepción de seguridad (M=2.6) y el 
desapego identitario (M=2.5) evidencian contradicciones entre calidad física y apropiación 
social. La triangulación teórica identifica conceptos como exclusión arquitectónica y 
monumentalidad deshumanizada, refutando supuestos universales y demandando teorías 
situadas en contextos latinoamericanos. Los hallazgos proponen marcos de gobernanza 
participativa que equilibren funcionalidad urbana y preservación patrimonial a nivel 
Latinoamericano, priorizando seguridad y accesibilidad universal.  

ABSTRACT 

Urban mobility in Jirón Grau, the historic center of Piura, faces tensions between heritage 
preservation and contemporary demands for accessibility, exacerbated by rapid urbanization. 
This study analyzes users' qualitative perspectives to understand the intersections between 
the human dimension and the physical-environmental impact. The human dimension is based 
on theories by Kevin Lynch, Jane Jacobs, and Jan Gehl, who examine social interactions, 
perceptions of safety, connectivity, and accessibility for vulnerable groups. The physical-



environmental dimension is based on theories by Ebenezer Howard and Richard Register. 
Previous studies prioritize vehicular flows, ignoring the experiences of citizens that determine 
the appropriation of historic public space, which reduces mobility to physical displacement, 
disregarding meanings, safety, and tensions between preservation and functionality. Using a 
quantitative approach with hermeneutic interpretation, a structured survey was administered 
to 378 daily users (stratified probability sampling) who travel along the section of Jirón Grau 
that runs from the Grau roundabout to the Cathedral. Ten subcategories were evaluated, five 
from the human dimension and five from the physical-environmental dimension, using the 
Likert scale (maximum 5 points): social interactions, perception of safety, connectivity, 
accessibility for vulnerable groups, opportunities for staying, road structure, urban furniture, 
physical infrastructure, physical barriers, and human scale. The results, which are displayed 
in radar charts, reveal perceptual heterogeneity: outstanding social interactions (M=4.3) 
contrast with critical deficiencies in accessibility for vulnerable groups (M=1.5) and physical 
infrastructure (M=1.0). The perception of safety (M=2.6) and identity detachment (M=2.5) 
reveal contradictions between physical quality and social appropriation. Theoretical 
triangulation identifies concepts such as architectural exclusion and dehumanized 
monumentality, refuting universal assumptions and demanding theories situated in Latin 
American contexts. The findings propose participatory governance frameworks that balance 
urban functionality and heritage preservation at the Latin American level, prioritizing safety 
and universal accessibility. 

Palabras clave: movilidad urbana, centro histórico, perspectivas cualitativas, 
accesibilidad, percepción ciudadana. 

• INTRODUCCIÓN. 

La movilidad urbana en centros históricos latinoamericanos enfrenta tensiones crecientes 
derivadas de la urbanización acelerada y el incremento del parque automotor. Mientras el 
82% de la población latinoamericana habita en ciudades (UNDP, 2024), los espacios 
patrimoniales experimentan presiones sin precedentes que comprometen simultáneamente 
su integridad arquitectónica y su función social. Las ciudades intermedias han registrado un 
aumento del 7.8% en ventas de vehículos durante la última década (AEADE, 2024), 
generando conflictos directos entre conservación patrimonial y demandas contemporáneas 
de accesibilidad. Esta problemática demanda enfoques investigativos que trascienden 
métricas cuantitativas tradicionales para incorporar dimensiones experienciales y 
perceptuales de los usuarios del espacio urbano. 

La problemática central reside en la limitada comprensión de cómo los usuarios del Jirón Grau 
del centro histórico de Piura experimentan, significan y se apropian del espacio urbano en el 
contexto de las transformaciones contemporáneas de la movilidad, y cómo estas dinámicas 
socio-espaciales interactúan con los procesos de transformación físico-ambiental del tejido 
urbano patrimonial piurano. Esta insuficiencia analítica se manifiesta en la ausencia de 
marcos interpretativos que articulen sistemáticamente la dimensión humana constituida por 
las interacciones sociales, percepción de seguridad, significados y narrativas de conectividad 
urbana y accesibilidad para grupos vulnerables con el impacto físico-ambiental expresado en 
la configuración de estructura vial, diversidad de mobiliario urbano, infraestructura física y 
accesibilidad, barreras físicas y escala humana en diseño urbano, reconociendo que ambas 
dimensiones operan como sistema integrado en la configuración de la movilidad urbana 
patrimonial. 

Los estudios existentes privilegian análisis de flujos vehiculares e infraestructura física, 
invisibilizando sistemáticamente las dimensiones experienciales que determinan la 
apropiación ciudadana del espacio público histórico. Esta limitación resulta problemática 
porque reduce la movilidad a desplazamiento físico, ignorando cómo los usuarios construyen 
significados, perciben seguridad y negocian cotidianamente las tensiones entre preservación 
y funcionalidad urbana. A partir de esto surge la interrogante: ¿De qué manera las 



perspectivas cualitativas de los usuarios sobre la movilidad urbana en el Jirón Grau revelan 
las intersecciones entre la dimensión humana y el impacto físico-ambiental en el centro 
histórico de Piura? 

El objetivo general es analizar las perspectivas cualitativas sobre la movilidad urbana del Jirón 
Grau para comprender las intersecciones entre la dimensión humana y el impacto físico-
ambiental. Así mismo dentro de los objetivos específicos se tienen: identificar patrones de 
percepción ciudadana caracterizando interacciones sociales, percepción de seguridad, 
narrativas de conectividad y accesibilidad para grupos vulnerables; evaluar el impacto físico-
ambiental examinando estructura vial, mobiliario urbano, infraestructura y barreras físicas; e 
interpretar las articulaciones entre ambas dimensiones para sintetizar una comprensión 
integral de la movilidad patrimonial. Esta investigación integra la dimensión humano-social 
con el impacto físico-ambiental mediante etnografía urbana, análisis del discurso y mapeo 
perceptual. Los hallazgos identificarán conflictos entre preservación y accesibilidad, 
caracterizarán barreras que limitan la movilidad de grupos vulnerables y documentarán 
estrategias de apropiación espacial, generando conocimiento transferible a centros históricos 
latinoamericanos y contribuyendo al desarrollo de marcos de gobernanza participativa que 
equilibren funcionalidad urbana con preservación patrimonial en contextos de recursos 
limitados. 

• MARCO TEÓRICO/ANTECEDENTES 

La movilidad urbana en ciudades contemporáneas trasciende el desplazamiento físico, 
configurándose como fenómeno socio-espacial complejo articulando experiencias 
vivenciales, relaciones de poder y materialidad del entorno construido. Esta investigación se 
fundamenta en las dimensiones teóricas humano-social y físico-ambiental, esenciales para 
analizar espacios patrimoniales 

Dimensión Humano-Social: De la planificación vehicular a la escala humana 

Kevin Lynch (1960) revolucionó la comprensión de movilidad demostrando que los usuarios 
construyen "imágenes mentales" del entorno urbano mediante cinco elementos estructurales: 
sendas (canales de movimiento), bordes (límites perceptuales), barrios (áreas identitarias), 
nodos (puntos de convergencia) y mojones (referencias visuales). Aplicado al Jirón Grau, se 
interroga: ¿opera como senda histórica legiblemente clara, o como territorio fragmentado sin 
identidad perceptual? Permitiendo analizar cómo la conectividad urbana no es solo 
infraestructura física sino construcción cognitiva colectiva. 

Jane Jacobs (1961) en perspectiva sociológica, argumenta que la vitalidad urbana emerge 
de "ballet de la calle": interacciones espontáneas facilitadas por diversidad de usos, cuadras 
cortas, edificios históricos y concentración poblacional. Su concepto de "ojos en la calle" 
(vigilancia natural) vincula directamente con percepción de seguridad: espacios vitales 
seguros porque la presencia humana constante disuade delitos. Esta teoría cuestiona si el 
Jirón Grau cultiva diversidad que genere apropiación social o funciona como corredor 
monofuncional. 

Jan Gehl (2010) sistematiza estos principios mediante teoría de tres escalas de movilidad: 
necesaria (obligatoria), opcional (recreativa) y social (encuentros). Propone doce criterios de 
calidad del espacio público: protección (seguridad vial y delictiva), confort (caminar, estar, 
sentarse) y disfrute (escala humana, estética positiva). Aplicado al análisis del Jirón Grau, 
estos criterios operacionalizan la evaluación de cada subcategoría desde perspectiva 
experiencial. 

Dimensión Físico-Ambiental: Sostenibilidad y equilibrio territorial 



Ebenezer Howard (1902) fundamentó la dimensión ambiental en “la ciudad-jardín”, 
argumentando que concentración urbana agota recursos del campo, desequilibrando 
territorio. Richard Register (2006) lo actualiza conceptualizando "ecocity": ciudad como 
organismo vivo equilibrado entre infraestructura construida y sistemas ecológicos. Ian 
McHarg (1969) complementa con planificación ecológica que integra naturaleza como 
componente esencial. Estas teorìas fundamentan la evaluación sostenible de patrones de 
movilidad en espacios patrimoniales. 

Perspectiva Latinoamericana Crítica 

Milton Santos (2000) desde geografía crítica latinoamericana argumenta que el espacio 
urbano en el Sur Global se conflictúa por la fragmentación territorial y "circuitos superior e 
inferior de economía urbana". Explica tensiones entre formalidad patrimonial e informalidad 
comercial en el Jirón Grau. Raúl Zibechi (2008) complementa conceptualizando "territorios 
autónomos", poblaciones marginalizadas desarrollan geografías alternativas frente a 
planificación oficial, relevante para comprender apropiaciones no monumentales del espacio 
histórico. 

Estudios recientes evidencian que movilidad urbana en centros históricos latinoamericanos 
enfrenta tensiones específicas derivadas de urbanización acelerada y planificación 
fragmentada. Ortiz Sánchez et al. (2020) y Adlakha y Parra (2020) documentan deficiencias 
estructurales por infraestructura peatonal inadecuada y priorización vehicular. Ramírez Uribe 
et al. (2022) y Valette (2022) identifican reconfiguración socioespacial que intensifica 
desigualdades territoriales. La dependencia del automóvil compromete sostenibilidad urbana 
(Olivares Mendoza et al., 2022; Quesada-Thompson, 2022), produciendo exclusión social 
(Rosero Ordoñez, 2025; Íñiguez Sepúlveda & Íñiguez Ayón, 2022) y evidenciando debilidad 
estatal en marcos regulatorios (Poole Fuller, 2021; Orrego-Oñate & Marquet, 2025). 

Desde perspectiva perceptual, Castañeda-Meneses (2023) enfatiza que movilidad no es solo 
transporte sino facilidades y dificultades de grupos sociales específicos. Murillo et al. (2020) 
destacan que percepciones ciudadanas constituyen clave interpretativa sobre vivencias en 
espacios públicos. Lee y Cho (2025) demuestran que interacciones sociales dependen de 
relación entre infraestructura peatonal y densidad urbana. Batista et al. (2023) argumentan 
que diseño debe acomodar usuarios, no regular tráfico. La accesibilidad para grupos 
vulnerables se caracteriza por barreras económicas, físicas y cognitivas (Vecchio et al., 2020; 
Ullauri-Ugalde et al., 2023). 

Persiste vacío significativo en comprensión cualitativa de movilidad en centros históricos de 
ciudades intermedias con dinámicas específicas de clima, morfología colonial y prácticas 
culturales regionales. Esta investigación contribuye mediante integración de percepciones 
ciudadanas con análisis técnico, abordando tensión entre modernización y conservación 
patrimonial. 

• METODOLOGIA. 

La presente investigación corresponde a un estudio de tipo básico orientado a generar 
conocimiento científico sobre las perspectivas de la movilidad urbana en el Jirón Grau del 
Centro Histórico de Piura. El estudio adoptó un enfoque cuantitativo con interpretación 
cualitativa hermenéutica, donde los datos numéricos de percepción ciudadana obtenidos 
mediante encuestas se interpretaron hermenéuticamente en diálogo con literatura 
especializada. El diseño corresponde a un estudio de caso único instrumental del Jirón Grau 
con alcance descriptivo-interpretativo, buscando comprender la configuración de las 
dimensiones de movilidad sin generalización estadística, pero estableciendo transferibilidad 
analítica hacia contextos urbanos patrimoniales similares. 



Las categorías se estructuran en dos dimensiones fundamentales: Dimensión Humana y 
Social (interacciones sociales espontáneas, percepción de seguridad, significados de 
conectividad, accesibilidad para grupos vulnerables, y oportunidades para la estancia) y 
Dimensión Físico-Ambiental (configuración vial, mobiliario urbano, infraestructura y 
accesibilidad, barreras físicas, y escala humana en diseño). 

Población y muestra: Usuarios cotidianos del Jirón Grau (población estimada: 2,500 
diarios). Se calculó n=378 mediante fórmula para poblaciones finitas (95% confianza, 5% 
error, p=0.5), empleando muestreo probabilístico estratificado por cuotas según horario 
(mañana 40%, tarde 35%, noche 25%), día de semana (lunes-viernes 70%, fin de semana 
30%) y perfil de usuario (residentes 30%, comerciantes/trabajadores 45%, visitantes 25%). 

Instrumento de recolección: Se diseñó una encuesta estructurada de 22 ítems con escala 
Likert de 5 puntos (1=muy deficiente, 2=deficiente, 3=Regular, 4=Bueno, 5=Muy bueno), 
distribuidos equitativamente entre las diez subcategorías de análisis, cinco en cada categoría. 
La prueba piloto (n=45) permitió ajustes de redacción. La confiabilidad interna alcanzó α de 
Cronbach=0.87 para la escala total, con valores entre α=0.72-0.89 para subcategorías 
individuales. 

Análisis de datos: Se calcularon estadísticas descriptivas (frecuencias, porcentajes, medias, 
desviaciones estándar) para cada subcategoría. Los resultados se visualizaron mediante 
gráficos radar que representan las diez subcategorías como ejes radiales equidistantes, 
graficando valores medios en escala 0-5. Esta herramienta de visualización es apropiada para 
variables multicriterio medidas en escala común (Saary, 2008), facilitando identificación visual 
comparativa del perfil perceptual de la movilidad urbana. 

Interpretación hermenéutica mediante triangulación teórica: Los datos cuantitativos se 
sometieron a análisis hermenéutico-fenomenológico mediante triangulación teórica, 
comparando sistemáticamente los hallazgos empíricos del Jirón Grau con marcos 
conceptuales y evidencia empírica reportada en literatura académica sobre movilidad urbana 
en centros históricos latinoamericanos. Las convergencias entre datos locales y literatura 
internacional validaron hallazgos mediante consistencia teórica, mientras que las 
divergencias revelaron especificidades contextuales irreductibles del caso piurano (clima 
extremo, colonialidad persistente, comercialización excluyente, debilidad institucional, 
envejecimiento demográfico), generando mediante interpretación hermenéutica los diez 
conceptos urbano-arquitectónicos situados que constituyen el aporte teórico original del 
estudio. Este proceso de hermenéutica dialógica entre datos empíricos y teoría académica 
permitió trascender la descripción estadística para construir comprensión profunda de los 
significados subyacentes de la movilidad patrimonial. 

• RESULTADOS.  
Dimensión humana y social de la movilidad urbana 

La Figura 1 presenta el gráfico radar comparativo de las diez subcategorías evaluadas 
mediante encuesta estructurada (n=378). El análisis reveló marcadas diferencias entre 
subcategorías, con puntuaciones que oscilan entre 1.5 y 4.5 en escala Likert de 5 puntos, 
evidenciando heterogeneidad perceptual significativa. 

Figura 1 

Gráfico radar de la dimensión humana y social de la movilidad urbana. 



 

Nota. La imagen muestra el gráfico radar de la dimensión humana y social de la movilidad, 
con sus cinco subcategorías. Fuente: Elaboración propia de equipo investigador (2025).  

Tabla 1. Estadística descriptiva de subcategorías - Dimensión humana y social (n=378) 

Subcategoría M Valoración 

Interacciones sociales 4.3 Muy bueno 

Percepción de seguridad 2.6 Deficiente  

Conectividad urbana 2.5 Deficiente  

Accesibilidad vulnerable 1.5 Muy deficiente 

Oportunidades estancia 2.5 Deficiente  

Nota.El cuadro muestra la valorización de las cinco subcategorías de la dimensión humano-
social. Fuente: Elaboración propia de equipo investigador (2025).  

Subcategoría 1: Interacciones sociales espontáneas (M=4.3) 

El mobiliario urbano como facilitador de socialización registró 40.48% de aprobación total 
(totalmente de acuerdo + de acuerdo). La participación en actividades comunitarias alcanzó 
32.28% de acuerdo. La satisfacción con espacios para socializar obtuvo 37.04%. Este patrón 
decreciente revela discontinuidad entre calidad física del equipamiento y apropiación social 
efectiva, configurando el concepto de equipamiento paradójico. 

Subcategoría 2: Percepción de seguridad (M=2.6) 

La sensación de tranquilidad al transitar registró solo 26.98% de usuarios que se sienten 
seguros. Las incidencias delictivas personales afectaron al 25.40% durante los últimos 12 



meses. La confianza en medidas de seguridad implementadas alcanzó 36.77% de efectividad 
percibida. Estos indicadores configuran patrimonio vulnerable: valor arquitectónico 
coexistiendo con inseguridad ciudadana crítica. 

Subcategoría 3: Significados y narrativas de conectividad (M=2.5) 

La representación de valores culturales piuranos registró 25.13% de desacuerdo. La 
neutralidad identitaria alcanzó 33.33% sin sentido de pertenencia. El reconocimiento de 
narrativas culturales significativas obtuvo solo 18.52%. Este hallazgo evidencia desapego 
identitario: ausencia de apropiación simbólica del patrimonio oficial. 

Subcategoría 4: Accesibilidad para grupos vulnerables (M=1.5) 

Constituye la subcategoría más crítica. La disponibilidad de espacios adaptados para 
personas con discapacidad registró 36.41% que "rara vez" encuentra adaptaciones. Las 
deficiencias de pavimento afectan comodidad del 25.66%. La percepción de diseño 
excluyente alcanzó 41.27%. Configura exclusión arquitectónica severa que vulnera 
derechos fundamentales. 

Subcategoría 5: Oportunidades para la estancia (M=2.5) 

La participación en actividades culturales alcanzó 36.51%. Los espacios adecuados de 
descanso registran 25.66% de satisfacción. La presencia de elementos que invitan a 
permanecer obtuvo 31.75% de valoración positiva. El Jirón Grau funciona como corredor sin 
permanencia: infraestructura circulatoria sin cultivo de estancia significativa. 

Dimensión físico-ambiental de la movilidad urbana 

La Figura 2 presenta el gráfico radar comparativo de las cinco subcategorías, de la dimensión 
físico-ambiental, evaluadas mediante encuesta estructurada (n=378). El análisis reveló 
marcadas diferencias entre subcategorías, con puntuaciones que oscilan entre 1.0 y 4.5 en 
escala Likert de 5 puntos, evidenciando heterogeneidad perceptual significativa. 

Figura 2  



Gráfico radar de la dimensión físico-ambiental de la movilidad urbana. 

Nota: Se muestra la imagen del gráfico radar de la Dimensión Físico-Ambiental de la 

Movilidad, con sus cinco subcategorías. Fuente: Elaboración propia de equipo investigador 

(2025). 

Tabla 2. Estadística descriptiva de subcategorías - Dimensión físico-ambiental (n=378) 

Subcategoría M Valoración 

Estructura vial 4.5 Muy bueno 

Mobiliario urbano 3.0 Regular 

Infraestructura física 1.0 Muy deficiente 

Barreras físicas 3.5 Bueno 

Escala humana 2.0 Deficiente 

Nota.El cuadro muestra la valorización de las cinco subcategorías de la dimensión físico-
ambiental. Fuente: Elaboración propia de equipo investigador (2025).  

Subcategoría 6: Configuración de la estructura vial (M=4.5) 

La comodidad del pavimento registró 36.51% de valoración positiva. La congestión peatonal 
alcanzó solo 27.25% de percepción frecuente. La facilitación de desplazamientos obtuvo 
45.24% de acuerdo. Constituye infraestructura patrimonial lograda: condiciones físicas 
favorables que contrastan paradójicamente con deficiencias de accesibilidad universal. 

Subcategoría 7: Diversidad de mobiliario urbano (M=3.0) 

La adaptación a usos múltiples alcanzó 28.89% para algunos grupos. La seguridad percibida 
del mobiliario registra 30.95% como medianamente segura. La respuesta a necesidades 
diferenciadas obtuvo 33.07% de insatisfacción. Configura equipamiento excluyente: 
deficiencias cualitativas que limitan apropiación universal. 

Subcategoría 8: Infraestructura física y accesibilidad (M=1.0) 

Constituye la emergencia más severa. El 31.48% está totalmente en desacuerdo con que la 
infraestructura previene accidentes peatonales. La adecuación para personas con 
discapacidad registra 28.57% de infraestructura inadecuada. La suficiencia de rampas y 
cruces peatonales alcanza solo 15.87%. Configura infraestructura de riesgo: fallas que 
comprometen integridad física. 

Subcategoría 9: Barreras físicas (M=3.5) 

La evitación ocasional de rutas por obstáculos alcanza 29.89%. Los puntos críticos urgentes 
registran 38.10%. Las barreras intermitentes afectan al 34.92%. Evidencia transitabilidad 
fragmentada: problemáticas localizadas más que barreras generalizadas. 



Subcategoría 10: Escala humana en el diseño (M=2.0) 

La inadecuación para movilidad reducida alcanza 34.92%. La inseguridad del diseño registra 
26.46%. Los cambios de recorrido por incomodidad afectan al 31.75%. Revela 
monumentalidad deshumanizada: priorización de estética sobre funcionalidad humana. 

 DISCUSIÓN 

Contradicciones entre Teoría Universal y Realidad Contextual 

La triangulación teórica entre datos empíricos del Jirón Grau y literatura internacional revela 
convergencias que validan dimensiones generales del fenómeno, pero divergencias críticas 
que exponen límites de transferibilidad directa de marcos conceptuales euro-céntricos hacia 
realidades latinoamericanas. 

Dimensión Humana: Equipamiento paradójico y apropiación fragmentada 

Las interacciones sociales sobresalientes (M=4.3) convergen con Egea y Salamanca (2020) 
sobre elementos físicos facilitadores de socialización en plazas latinoamericanas, pero se 
complejizan al contrastar con participación comunitaria limitada (32.28%), consistente con 
Ursino et al. (2020) sobre desarticulación entre calidad espacial y vitalidad social. La teoría 
de Jacobs (1961) sobre "ballet de la calle" presupone que diversidad física genera apropiación 
automática, pero la realidad piurana desvela mediación contextual radical: el clima extremo 
(>35°C entre 12-16h, SENAMHI 2023) fragmenta temporalmente el uso de mobiliario 
metálico, y la colonialidad persistente reproduce jerarquías sociales limitando participación 
popular, convergiendo con Bieletto-Bueno (2024) sobre territorialización cultural excluyente. 

La percepción de seguridad crítica (M=2.6) es consistente con literatura sobre violencia 
ordinaria (Díaz y Esteves, 2020; Reina-Gallego y García-Pico, 2024). La victimización del 
25.40% encuentra respaldo específico local en Vigil et al. (2024) sobre espacios inseguros 
piuranos. El concepto de Lynch (1960) sobre legibilidad urbana facilitando seguridad se 
invierte: el Jirón Grau opera como senda históricamente legible pero funcionalmente insegura, 
contradicción teórica de que claridad espacial genera control natural. La baja confianza en 
medidas de seguridad (36.77%) vincula con Galeana-Cruz y Monkkonen (2024) sobre 
estructura urbana facilitadora del delito y Mora y Vera (2025) sobre comercio informal 
obstaculizando visibilidad. 

El desapego identitario (M=2.5) refuta teorías patrimoniales que presuponen generación 
automática de identidad por valor arquitectónico. Converge con Cao y Kang (2019) 
demostrando que espacios compartidos no generan apropiación simbólica sin procesos 
participativos deliberados, y con Li et al. (2022) conceptualizando "carácter público" como 
constructo negociado más que atributo intrínseco. La teoría de Lynch sobre mojones como 
referencias identitarias se fragmenta: el patrimonio arquitectónico del Jirón Grau opera como 
significante vacío para mayoría de usuarios cotidianos. 

La exclusión arquitectónica (M=1.5) constituye el hallazgo más crítico, convergiendo con 
marco de interseccionalidad de Wald y Capriati (2020) y Bazán (2025) sobre movilidad como 
resistencia cotidiana. Las deficiencias (36.41% sin espacios adaptados) respaldan Andrade 
et al. (2024) sobre barreras inhibiendo movilidad comunitaria. Los doce criterios de Gehl 
(2010) presuponen que protección, confort y disfrute son acumulativos, pero el Jirón Grau 
evidencia fragmentación: confort general (M=4.5 en estructura vial) coexiste con protección 
críticamente deficiente (M=1.5 en accesibilidad). 

Dimensión Físico-Ambiental: Calidad general con exclusión específica 



La configuración vial lograda (M=4.5) converge con Vigil et al. (2024) sobre calidad en Piura, 
pero contrasta con infraestructura física deficiente (M=1.0), revelando fragmentación en 
intervención patrimonial. Esta contradicción refuta que calidad general garantiza accesibilidad 
universal, confirmando Herrmann et al. (2021) sobre invisibilización de necesidades 
específicas de personas mayores. McHarg (1969) integra diseño con naturaleza (integralidad 
ecológica), pero el Jirón Grau evidencia integralidad fragmentada: estética lograda, 
funcionalidad excluyente. 

El equipamiento excluyente (M=3.0) dialoga con Fajardo y Arce (2020) sobre necesidades 
diferenciadas y Rosas (2023) sobre diversidad limitada por mobiliario homogéneo. La 
infraestructura de riesgo (M=1.0) constituye divergencia crítica respecto a Llajaruna (2023) 
sobre espacio público como refugio seguro, demandando priorización ética: seguridad debe 
prevalecer sobre estética patrimonial. La transitabilidad fragmentada (M=3.5) converge con 
Rojas-Galindo et al. (2024) sobre comercio informal como obstrucción localizada y Aparicio-
Rengifo et al. (2023) sobre conflictos de movilidad comercial. La monumentalidad 
deshumanizada (M=2.0) refuta criterios de Gehl sobre escala humana como principio rector 
del diseño urbano. 

Interpretación Hermenéutica: Territorio de Refutación Epistemológica 

Los diez conceptos emergentes (equipamiento paradójico, patrimonio vulnerable, desapego 
identitario, exclusión arquitectónica, corredor sin permanencia, infraestructura patrimonial 
lograda, equipamiento excluyente, infraestructura de riesgo, transitabilidad fragmentada, 
monumentalidad deshumanizada) evidencian cinco contradicciones estructurales que refutan 
supuestos teóricos universales: presencia sin apropiación, valor sin seguridad, 
representación sin identificación, calidad con exclusión, y monumentalidad inhabitable. 

El hallazgo central establece que el Jirón Grau no constituye caso de aplicación sino territorio 
de refutación donde teorías urbanas euro-céntricas se fragmentan ante especificidades 
irreductibles del contexto latinoamericano: clima extremo, colonialidad persistente, 
comercialización excluyente, debilidad institucional y envejecimiento demográfico. Desde 
perspectiva de Santos (2000) sobre fragmentación territorial y Zibechi (2008) sobre 
geografías alternativas, la movilidad patrimonial demanda teorías situadas en realidades del 
Sur Global, superando universalismos mediante epistemologías contextuales participativas. 

• CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.  

Las perspectivas cualitativas sobre la movilidad urbana del Jirón Grau revelan que el centro 
histórico de Piura opera como territorio de refutación epistemológica donde teorías urbanas 
universales se fragmentan ante especificidades contextuales irreductibles. La triangulación 
teórica entre datos empíricos y literatura académica evidenció diez conceptos urbano-
arquitectónicos situados que constituyen el aporte teórico original: equipamiento paradójico, 
patrimonio vulnerable, desapego identitario, exclusión arquitectónica, corredor sin 
permanencia, infraestructura patrimonial lograda, equipamiento excluyente, infraestructura de 
riesgo, transitabilidad fragmentada y monumentalidad deshumanizada. Estos conceptos 
emergentes demandan descolonización conceptual de categorías urbano-arquitectónicas, 
reconociendo que movilidad urbana patrimonial en contextos latinoamericanos requiere 
teorías situadas en realidades del Sur Global que superen universalismos euro-céntricos 
mediante epistemologías contextuales participativas. 

Los patrones de percepción ciudadana sobre movilidad urbana evidencian heterogeneidad 
perceptual significativa en la dimensión humana, oscilando entre valoración sobresaliente en 
interacciones sociales (M=4.3) y crítica deficiencia en accesibilidad para grupos vulnerables 
(M=1.5). La percepción de seguridad crítica (M=2.6) con 25.40% de victimización, el 



desapego identitario severo (M=2.5) con 33.33% de neutralidad identitaria, y la exclusión 
arquitectónica (M=1.5) con 36.41% sin espacios adaptados configuran cinco contradicciones 
estructurales: presencia sin apropiación, valor sin seguridad, representación sin identificación, 
calidad con exclusión, y monumentalidad inhabitable. Estos hallazgos refutan supuesto 
teórico de que calidad física del espacio patrimonial genera automáticamente apropiación 
social, revelando mediación contextual radical determinada por clima extremo, colonialidad 
persistente y comercialización excluyente. 

El impacto físico-ambiental de la movilidad urbana presenta paradoja crítica entre 
infraestructura patrimonial lograda en configuración vial (M=4.5) e infraestructura de riesgo 
en accesibilidad física (M=1.0), constituyendo la emergencia más severa del estudio. Esta 
fragmentación evidencia que intervenciones patrimoniales priorizaron conservación de 
morfología histórica sobre adaptación a estándares contemporáneos de seguridad peatonal 
y accesibilidad universal, vulnerando derechos fundamentales de integridad física. El 
equipamiento excluyente (M=3.0), la transitabilidad fragmentada (M=3.5) y la 
monumentalidad deshumanizada (M=2.0) confirman que calidad general no garantiza 
inclusividad específica, demandando priorización ética insoslayable donde seguridad y 
funcionalidad humana prevalezcan sobre estética patrimonial como prerrequisito para 
revitalización sostenible del centro histórico. 
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